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Recenzja
rozprawy doktorskiej mgra Piotra WYRWY
pt. Komunikacja miejska w Stupsku w latach 1945-2015 (Stupsk 2022, ss. 334, mps)
napisanej pod kierunkiem dr hab. Roberta Kusnierza, prof. AP i promotora

pomocniczego, dra Kacpra Pencarskiego

Analiza historii rozwoju infrastruktury miejskiej, czy szerzej - gospodarki komunalne;j,
zwlaszcza w okresie po Il wojnie $wiatowej, jest w polskiej historiografii niezbyt czgsta (zgota
inaczej taka tematyka badan prezentuje si¢ w Europie Zachodniej). Mozna wrecz Smiato
powiedzie¢, ze prace podobnego typu powstaja nadzwyczaj rzadko, choé¢ przeciez maja
niebagatelne znaczenie dla poznania dziejow regionalnych nie tylko w sferze ekonomiczne;j, ale
rowniez spolecznej oraz politycznej. Z tym wiekszym wiec zainteresowaniem przystapitem do
czytania rozprawy doktorskiej mgra Piotra Wyrwy, przygotowanej pod opieka naukowg
prof. Roberta Kusnierza i dra Kacpra Pencarskiego. Doktorant na ponad trzystu stronach przedstawit
w drobiazgowy sposob powojenne losy komunikacji w Stupsku, a wigc miescie sredniej wielkosci,
potozonym — co w tym wypadku do$¢ wazne —na tzw. Ziemiach Odzyskanych. Nalezy podkreslic,
ze osrodki miejskie, przejete przez Polske na terenach poniemieckich mialy swoja specyfike,
rowniez w obszarze infrastruktury, odrézniajaca je - czasami do$¢ wyraznie - od przedwojennych
polskich miast, potozonych zwlaszcza na kresach wschodnich Il Rzeczypospolite;j.

Zasadniczym walorem recenzowanej rozprawy jest jej zrodtowy charakter. Autor siggnal po
naprawde imponujgcg objetosciowo dokumentacje, co na pewno pozwolito na szerszy oglad
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badanego problemu i pehigjsze konkluzje. Archiwalia, uzupelnione informacjami prasowymi,
kilkoma wywiadami oraz literaturg pozwolity skonstruowaé w miare spojna prace o historii rozwoju
stupskiej komunikacji. Oczywiscie najwartosciowsze dla podjetego tematu okazaly si¢ zrodia
lokalne z Archiwum Panstwowego w Koszalinie, a przede wszystkim jego oddziatu w Shupsku.
W tych jednostkach mgr Piotr Wyrwa siggnagl po dokumenty Prezydium Wojewodzkiej Rady
Narodowej w- Koszalinie, Miejskiej Rady Narodowej (MRN) i Zarzadu Miejskiego w Stupsku,
Prezydium MRN i Urzedu Micjskiego w Stupsku oraz zespotu Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego. Rownie istotne materialy odnaleziono w Archiwum Miejskiego Zakladu
Komunikacji. W tym przypadku, jak podkresla sam Autor, dokumenty sa nieuporzadkowane, co nie
dziwi, poniewaz jest to dos¢ czesta sytuacja W archiwach zakladowych. Reszta zZrodel zostata
zaczerpnicta m. in. z Archiwum Akt Nowych, archiwow panstwowych w Gdansku 1 Szczecinie czy
tez Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej. Moze warto bylo - obok trzech wykorzystanych relacji
- przeprowadzi¢ wigcej wywiadow z dawnymi pracownikami przedsigbiorstwa? Nie jest to zarzut,
raczej tylko sugestia, bo by¢ moze przepytywanie kolejnych oséb zwigzanych z komunikacja w
Stupsku, wniostoby juz niewiele do podjetego tematu.

Ramy chronologiczne pracy nie budza wiekszych zastrzezen. Naturalna data poczgtkowa, tJ.
rok 1945 jest bezdyskusyjna, natomiast przyjecie cezury koncowej, czyli 2015 r. Doktorant
thumaczy okragla, siedemdziesigta rocznica funkcjonowania komunikacji miejskiej w Stupsku oraz
..checiqg objecia jak najwigkszego zakresu chronologicznego™ w analizowanym obszarze. W tresci
pojawiaja si¢ tez inne wazne cezury wynikajace z uruchamiania badz wycofywania si¢ wladz miasta
z kolejnych form komunikacji — w latach 1945 — 1959 w Stupsku funkcjonowata trakcja
tramwajowa, w roku 1959 tramwaje w cato$ci zastapiono autobusami, z kolei w latach 1985 — 1999
po ulicach miasta kursowaty takze trolejbusy.

Struktura rozprawy jest generalnie poprawna, jednak w niektorych miejscach poszczegolne
czesei rozwazan wydaja si¢ by¢ zbyt rozdrobnione, np. w rozdziale drugim, a zwlaszcza trzecim.
Zdecydowanie natomiast zabrakto w pracy segmentu opisujacego sytuacje Stupska w 1945 r. Jak
wygladato zajecie miasta przez Armig Czerwona? Jakie byly okolicznosci oraz skutki dokonanych
zniszczen w Shupsku, pomimo, iz nie byt on whasciwie broniony przez Niemcow? Kiedy i jak miasto
zostalo przejete przez polska administracj¢ i jakie problemy sie z tym wigzaly? Jak przebiegaly
etapy zasiedlania Stupska nowymi mieszkafcami (to przeciez determinowalo koniecznosé
uruchomienia komunikacji)? Takie informacje, o objgtosci chocby trzech-czterech stron, na pewno
bylyby dobrym wstepem do rozpoczgcia analizy wlasciwego tematu. Tymczasem Doktorant
zupelnie pominat te watki ograniczajac si¢ do - skadinad réwniez potrzebnego — zarysu historii

systemu komunikacyjnego, ktory funkcjonowat w miescie do marca 1945 1.
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W rozdziale 1 (Koncepcje i kierunki rozwoju komunikacji miejskiej w Stupsku w latach
1945-2015) Doktorant przedstawil stupska komunikacje w okresie niemieckim, ale przede
wszystkim przeanalizowal rézne koncepcje i drogi rozwoju systemu transportu miejskiego,
poczawszy od 1945 r. Wskazano tutaj na roznorakie uwarunkowania, determinujace szereg decyzji
zarowno wihadz lokalnych, jak i centralnych, co nie zawsze przekladalo si¢ na racjonalne
rozwigzania. Na s. 34 jest informacja, Ze miedzy 1966 a 1972 rokiem, pomimo Wwzrostu
demograﬁcznego‘w Stupsku, liczba autobusdw, jakimi dysponowato MPK spadta z 42 do 35 sztuk.
Czy oprocz sakramentalnych niedoborow z ktorymi na co dzien mierzyla si¢ socjalistyczna
gospodarka, byly tego jeszcze jakie$ dodatkowe przyczyny? Dlaczego (s. 37) WPK w Stupsku nie
miata odpowiedniej liczby centralnych przydzialow na autobusy? Moze powodem takiej sytuacji
mogl by¢ fakt, ze priorytetowo pod tym wzgledem traktowane byty wigksze osrodki miejskie?

Rozdziat drugi (Przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej) to zaprezentowanie kolejnych
organizacyjnych mutacji przedsigbiorstw, ktore zarzadzaly shupskim transportem miejskim na
przestrzeni kilkudziesigciu lat. Zmiany nazw, zakresu i form dziatalnosci byty do$¢ czeste, co nie
zawsze wplywato pozytywnie na jakos¢ funkcjonowania systemu komunikacyjnego.
Najpowazniejsza metamorfoza wiazata si¢ z przeobrazeniami ustrojowymi w Polsce iidaca za tym
transformacja gospodarcza. Komunikacja w Stupsku, podobnie jak i w innych miastach, musiata
zacza¢ funkcjonowaé na zupeie innych zasadach. Autor przedstawil takze poza komunikacyjne
rodzaje dziatalno$ci przedsigbiorstwa, kiedy w jego strukturach $wiadczono muin. ustugi
taksowkarskie 1 transportowe.

Najobszerniejszy rozdziat trzeci (Kadry przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej) mogl byc
z powodzeniem podzielony na dwie czy nawet trzy cze$ci, dzieki czemu Doktorant zachowatby
wiasciwe proporcje objetosci  kolejnych rozdzialdow w pracy. Dokonano tutaj dokladnej
charakterystyki kadr kierowniczych przedsigbiorstwa, personelu nizszego szczebla oraz
pozostatych grup pracownikow. W tresci znalazly sie takze kwestie powigzane z funkcjonowaniem
zatogi, poczawszy od dziatalnosci organizacji partyjnych, poprzez zwiazKi zawodowe, sferg
socjalno-bytowa, akcje protestacyjne i strajkowe, az po szkolnictwo branzowe i szkolenia
prowadzone dla kicrowcow.

Uwazam, ze nieproporcjonalnie duzo miejsca Autor poswigcit postaci Stefana Olearczyka,
od stycznia 1970 r. zastgpcy dyrektora ds. eksploatacji stupskiego MPK. Wydaje si¢, ze nalezatoby
wydzieli¢ jaki$ podrozdzial, np. pod tytutem Dzialania Stuzby Bezpieczenstwa wobec cztonkow
zalogi MPK, w ktorym mozna byloby przeanalizowa¢ aktywnosc ..bezpieki” wérdd zatrudnionych
w przedsiebiorstwie (czy tylko jeden pracownik ,.cieszyl si¢” tak duzym zainteresowaniem

organow?). Osoba Stefana Olearczyka zostala przedstawiona i oceniona przez Doktoranta na
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podstawie obfitej dokumentacji organéw bezpieczenstwa. Sadze, ze mgr Piotr Wyrwa ulegh
tre§ciom zawartym w materiatach ,.bezpieki” i nie podjat proby ich weryfikacji. Czy Stefan
Olearczyk rzeczywiscie byt az tak negatywna postacia, jak malowata jg SB? Przyktadowo na s. 92
Doktorant, powolujac si¢ na resortowe ustalenia, stwierdzil, ze Stefan Olearczyk nie byt lubiany
przez zatogg i wykazywal nienawis¢ wobec Polakéw. Na pewno wiele wyjasnilyby w tym wypadku
opinie czlonkow Owczesne] zalogi, ktorych relacje, cytowane nawet anonimowo, moglyby
potwierdzi¢ lub zaprzeczy¢ wersji SB. Niestety Doktorant nie zadat sobie trudu, aby dotrze¢ do
takich 0séb i ewentualnie skorzystaé z ich wspomnien. | jeszcze jeden przyktad - czy poza raportem
,.bezpieki” istnieja inne Zrodta potwierdzajace falszowanie delegacji przez Olearczyka i inne jego
,arzechy™?

W tym samym trzecim rozdziale Autor powinien oddzielnie przeanalizowa¢ protesty
pracownicze w czasach PRL-u oraz dziatania strajkowe wsrod zatogi przedsigbiorstwa po
przemianach ustrojowych. Te ostatnie byly bowiem implikacja przyczyn stricte gospodarczych,
wynikajacych z bolesnych spofecznie skutkow polskiej transformacji i gwattownego obnizenia si¢
warunkéw zycia. Natomiast akcje kontestacyjne sprzed roku 1989, zwlaszcza z okresu istnienia
pierwszej ..Solidarnosci”, stanowity nie tylko wynik niezadowolenia z warunkow bytowych, ale
mialy przede wszystkim charakter polityczny — antykomunistyczny i antyustrojowy.
W tym fragmencie pracy szczegOlnie interesujacy jest watek dwoch gtownych organizatorow
strajku w WPK Stupsk w sierpniu 1980 r. Doktorant dotarl do bardzo ciekawych dokumentow oraz
— co zashuguje na pozytywne odnotowanie — przeprowadzil wartoSciowe wywiady z bohaterami
analizowanych wydarzen - Mirostawem Pajakiem i Wiktorem Usykiem.

Rozdzial czwarty (Siec polgczen komunikacyjnych) to drobiazgowa (i zmudna) prezentacja
ksztattowania sie¢ sieci komunikacyjnej Stupska — linii tramwajowych, autobusowych 1 —
potraktowanych najdokfadniej — trolejbusowych. Ta czg$¢ rozprawy wymagata od Autora sporo
wysitku, ale wywiazat si¢ On z zadania bardzo dobrze. Nalezaloby si¢ jednak zastanowi¢, czy np.
obszerne tabele ze stron 219-221 nie powinny znalez¢ si¢ w aneksie? Malo czytelna jest tres¢
przypisunr 795, gdzie Autorowi chodzito zapewne 0 poréwnanie planow rozwoju demograficznego
i przestrzennego Stupska z zamierzeniami dotyczacymi rozbudowy systemu komunikacyjnego.
Na s. 200 zalaczony schemat linii autobusowych MPK z 1972 r. jest nieczytelny.

W rozdziale piatym (Eksploatacja i modernizacja taboru oraz infrastruktury) Autor zajmuje
sie licznymi aspektami natury stricte technicznej, zwigzanymi z uzytkowaniem roznych rodzajow i
modeli taboru stupskiej komunikacji, ktéra, szczegolnie w okresie przed rokiem 1989 borykata si¢
7 wieloma, charakterystycznymi dla gospodarki socjalistycznej problemami (niedobory czesci

zamiennych, nieterminowe remonty, brak wykwalifikowanej kadry technicznej, etc.). Na s. 253
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Autor powtarza juz wczesniej przytaczane informacje o liniach tramwajowych. Na s. 255 znajduje
sie fragment mowigcy o tym, Ze jeszcze W 1967 r. na ulicach Stupska tkwily szyny tramwajowe.
Dlaczego ich demontaz odktadano na tak dugo? W przypisie nr 1102 Doktorant w zaskakujacy
sposob odnosi si¢ do niszczenia pojazdow stupskiej komunikacji miejskiej w grudniu 1970 .
7 tredci mozna odnies¢ wrazenie, ze chodzito o zwykle, godne potgpienia akty wandalizmu za
ktorymi stali pospolici chuligani. Nie ma natomiast ani stowa o tym, gdzie tkwita rzeczywista
przyczyna takiej sytuacji i ze by to element dwezesnych spolecznych wystapien przeciwko wladzy
komunistycznej. Dlaczego Stuzba Bezpieczenstwa (s. 289) zajmowala si¢ problemem optacalnosci
produkcji trolejbuséw przez KPNA w Stupsku? Czy podejrzewano jakis sabotaz w zwiazku z
licznymi defektami i niesprawnosciami produkowanych pojazdow? Przypominatoby to atmosfere z
pierwszej potowy lat 50., kiedy ..bezpicka” doszukiwata si¢ dziatan sabotazowych nicomal w kazdej
przemystowej awarii.

Uwazam, ze rozprawa mgra Piotra Wyrwy spetnia zalozone cele. Doktorant bez watpienia
wykazat si¢ naukowg rzetelnoscia i znajomoscia podjgtego tematu. Jego analiza siedemdziesigciu
lat rozwoju stupskiej komunikacji jest jeszcze jedng cegietkg dorzucona do badan z zakresu
mikrohistorii w ktorej wskazuje si¢ poznawczg wartosé drobnych, ale istotnych wycinkow dziejow
danego terenu, spolecznosci, organizacji czy dziedziny zycia. Na pewno najwigkszg zaletg pracy
jest mnogos¢ wykorzystanych zrodel roznej proweniencji, ktore Autor pracowicie zebrat i potrafil
umiejetnie przeanalizowaé. Tok narracji nie jest by¢ moze w kazdym miejscu porywajacy,
ale specyfika rozwazan wymagata przytaczania wielu rozmaitych danych, w tym technicznych. Jesli
rozprawa miatby by¢ opublikowana, to nalezy wprowadzi¢ m.in. zmiany W jej kompozycji
(wskazywane przez mnie wyzej), ale réwniez poddaé solidnej korekcie pod wzgledem jgzykowym
i stylistycznym.

Reasumujac musze stwierdzi¢, ze recenzowana rozprawa posiada walory pracy naukowej
i w petni odpowiada ustawowym wymogom stawianym dysertacjom doktorskim. Whioskuj¢ wigc

o dopuszczenie mgra Piotra Wyrwy do dalszych etapow postgpowania doktorskiego.
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